
Das maximale Drehmoment und die maximale Antriebsdrehzahl können durch die Kupplungsauswahl limitiert werden.
Technische Änderungen vorbehalten. Bitte kontaktieren Sie Ihren lokalen Twin Disc® Vertriebspartner für 
detaillierte technische Spezifikationen.

Getriebetyp AM 480Twin Disc® Pumpenverteilergetriebe

QUALITÄT IST STANDARD:
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AM 480 PUMPENVERTEILERGETRIEBE
MAXIMALE MOTORLEISTUNG 700 KW 

FÜR ÜBERSETZUNG 1.00:1 @ 1800 MIN-1

AM 480 TECHNISCHE DATEN 

ÜBERSETZUNG
:1

MAX. ANTRIEBS-
DREHMOMENT 

Nm

MAX. DREHMOMENT
PRO ABTRIEB

Nm

MAX. ANTRIEBS-
DREHZAHL 

min-1

MAX. ABTRIEBS-
DREHZAHL

min-1

ÖLFÜLLMENGE
l 

0.72 4400 1600 1700 2361 7.3
0.87 4000 1750 1800 2069 7.0
1.00 3800 1900 1800 1800 6.9
1.15 3490 2000 2000 1739 6.7

6LHKH�$XVZDKOYHUIDKUHQ�I�U�3XPSHQYHUWHLOHUJHWULHEH�DXI�GHU�5�FNVHLWH�

AM 480 ABMESSUNGEN 

Gewicht in Grundausführung: 350 kg
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8QLWHG�6WDWHV�RI�$PHULFD���$XVWUDOLD���%HOJLXP���)UDQFH���,WDO\���6LQJDSRUH���6ZLW]HUODQG

=XP�VLFKHUHQ�%HWULHE�GLHVHU�3URGXNWH�LVW�HLQH�VWULNWH�(LQKDOWXQJ�GHU�YRQ�7ZLQ�'LVF��,QFRUSRUDWHG�]XU�9HUI�JXQJ�JHVWHOOWHQ�
WHFKQLVFKHQ�'DWHQ�QRWZHQGLJ��)�U�GHQ�VLFKHUHQ�XQG�]XIULHGHQVWHOOHQGHQ�%HWULHE�GHU�$QODJH�VLQG�HLQH�RUGQXQJVJHPl�H�
,QVWDOODWLRQ��(LQKDOWXQJ�GHU�%HWULHEVSDUDPHWHU�XQG�HLQH�URXWLQHPl�LJH�:DUWXQJ�XQG�,QVSHNWLRQ��HQWVSUHFKHQG�GHQ� 
YRUOLHJHQGHQ�%HWULHEVEHGLQJXQJHQ��]ZLQJHQG�QRWZHQGLJ��(V�REOLHJW�GHP�%HQXW]HU��XQG�QLFKW�7ZLQ�'LVF��,QFRUSRUDWHG��DOOH�
QRWZHQGLJHQ�6FKXW]��RGHU�6LFKHUKHLWVHLQULFKWXQJHQ�EHUHLW]XVWHOOHQ�XQG�]X�LQVWDOOLHUHQ��ZHOFKH�DXIJUXQG�YRQ�$QIRUGHUXQJHQ�
DQHUNDQQWHU�6LFKHUKHLWVVWDQGDUGV�RGHU�GHU�86�Å2FFXSDWLRQDO�6DIHW\�DQG�+HDOWK�$FW´�YRQ�������HUIRUGHUOLFK�VHLQ�N|QQHQ�

5REXVWH��YRQ�7ZLQ�'LVF® entwickelte 
XQG�JHIHUWLJWH�,QGXVWULHSURGXNWH��
übertragen seit fast einem 
Jahrhundert Leistung in schwer 
arbeitenden Maschinen. Unsere 
3URGXNWH�JHQLHVVHQ�ZHOWZHLW�HLQ�
hohes Ansehen bei den renommier-
WHVWHQ�+HUVWHOOHUQ�YRQ�0RWRUHQ��
Arbeitsmaschinen und Schwerfahr-
zeugen.  

(V�LVW�XQVHUH�0LVVLRQ�,KUH�0DVFKL�
QHQ�XQG�)DKU]HXJH�SURGXNWLYHU��KDOW-
EDUHU��EHGLHQXQJVIUHXQGOLFKHU�XQG�
kostengünstiger zu machen. Von der 
3ODQXQJ�XQG�,QVWDOODWLRQVEHUDWXQJ�
bis hin zur Betreuung durch unseren 
Kundendienst setzen sich 
Twin Disc® und unsere 
Vertriebspartner engagiert für Ihr 
Unternehmen ein. Niemand kennt 
sich besser mit den mannigfaltigen 
0|JOLFKNHLWHQ�EHL�GHU�hEHUWUDJXQJ�
von Leistung aus als Twin Disc.

SCHALTKUPPLUNGEN 
MECHANISCHE UND HYDRAULISCHE PTO’S 
ÜBER- UND UNTERSETZUNGSGETRIEBE  
PUMPENVERTEILERGETRIEBE  
DREHMOMENTWANDLER 

LASTSCHALTGETRIEBE

Twin Disc, Incorporated
Racine, Wisconsin 53403 USA

Twin Disc International SA
Nivelles, Belgium

Phone +32 (0) 67 887 211
twindisc.com

AUSWAHLVERFAHERN FÜR PUMPENVERTEILERGETRIEBE:
���,GHQWLIL]LHUHQ�6LH�GLH�$Q]DKO�XQG�$UW�GHU�+\GUDXOLNSXPSHQ��GLH�YHUZHQGHW�ZHUGHQ�VROOHQ�
���hEHUSU�IHQ�6LH�GDV�PD[LPDOH�'UHKPRPHQW��ZHOFKHV�YRQ�GHU�3XPSH�E]Z��GHQ�3XPSHQ�DQ�MHGHP�$EWULHE�GHV��
� 3XPSHQYHUWHLOHUJHWULHEHV�DEVRUELHUW�ZLUG�
���hEHUSU�IHQ�6LH�GLH�PD[LPDOH�/HLVWXQJ�XQG�GDV�PD[LPDOH�'UHKPRPHQW�GHV�$QWULHEVPRWRUV�
���9HUJOHLFKHQ�6LH�GLH�*U|�H�GHU�K\GUDXOLVFKHQ�3XPSHQ�PLW�GHQ�$EPHVVXQJHQ�GHV�DXVJHZlKOWHQ�� �
� 9HUWHLOHUJHWULHEHV��XP�VLFKHU]XVWHOOHQ��GDVV�GLH�3XPSHQ�RKQH�,QWHUIHUHQ]HQ�PRQWLHUW�ZHUGHQ�N|QQHQ�
���:lKOHQ�6LH�GLH�JHZ�QVFKWH�$QWULHEVNRQILJXUDWLRQ�DXV� 
� %���������%DVLVDXVI�KUXQJ��HQWZHGHU�IUHLVWHKHQG�PLW�$QWULHEVIODQVFK�RGHU�LQ�$QIODQVFKYHUVLRQ�PLW�5XEEHU�%ORFN��
  Drive oder hochelastischer Kupplung 
� %'������$QIODQVFKYHUVLRQ�PLW�KDQGEHWlWLJWHU�6FKDOWNXSSOXQJ 
� %'6����)UHLVWHKHQG�PLW�KDQGEHWlWLJWHU�6FKDOWNXSSOXQJ� 
� %HL�$XVZDKO�GHU�%'�RGHU�%'6�.RQILJXUDWLRQ�PXVV�VLFKHUJHVWHOOW�ZHUGHQ��GDVV�GLH�]XOlVVLJH�$QWULHEVGUHK]DKO��
 der Schaltkupplung nicht überschritten wird und dass das angewandte Antriebsdrehmoment kleiner oder   
� JOHLFK�����GHV�PD[LPDOHQ�'UHKPRPHQWHV�GHU�DXVJHZlKOWHQ�6FKDOWNXSSOXQJ�LVW�
���6WHOOHQ�6LH�VLFKHU��GDVV�GDV�'UHKPRPHQW�MHGHV�$EWULHEV�GHQ�0D[LPDOZHUW�I�U�GDV�DXVJHZlKOWH�� �
� 3XPSHQYHUWHLOHUJHWULHEH�QLFKW��EHUVFKUHLWHW�
���6WHOOHQ�6LH�VLFKHU��GDVV�GLH�$QWULHEVGUHK]DKO�QLFKW�GLH�PD[LPDO�]XOlVVLJH�$QWULHEVGUHK]DKO�GHV�DXVJHZlKOWHQ��
� 3XPSHQYHUWHLOHUJHWULHEHV��EHUVFKUHLWHW�
���:lKOHQ�6LH�GLH�EHQRHWLJWHQ�3XPSHQIODQVFKH�XQG�:HOOHQDGDSWHU�I�U�MHGHQ�GHU�$EWULHEH�DXV��$OOH�JlQJLJHQ��
� 6$(�-�����*U|�HQ�VWHKHQ�]XU�9HUI�JXQJ��%LWWH�NRQWDNWLHUHQ�6LH�,KUHQ�ORNDOHQ�7ZLQ�'LVF�9HUWLHEVSDUWQHU�IDOOV��
 andere Abtriebsausführungen benötigt werden.
���(UPLWWHOQ�6LH�GHQ�.�KOEHGDUI�
��'LH�%HWULHEVWHPSHUDWXU�GHV�gOV�GDUI�IROJHQGH�:HUWH�QLFKW��EHUVFKUHLWHQ�
������&�PLW�V\QWKHWLVFKHP�gO�XQG�
������&�PLW�0LQHUDO|O
��2E�HLQ�.�KOV\VWHP�YHUZHQGHW�ZHUGHQ�PXVV�LVW�DEKlQJLJ�YRQ�GHU�$QWULHEVOHLVWXQJ��GHU�$QZHQGXQJ��GHU�
(LQEDXVLWXDWLRQ�XQG�GHP�/DVWSURILO�

��'LH�gOWHPSHUDWXU�VROOWH�ZlKUHQG�GHU�HUVWHQ�%HWULHEVVWXQGHQ��EHUZDFKW�ZHUGHQ��XP�VLFKHU]XVWHOOHQ��GDVV�
GLH�]XOlVVLJH�%HWULHEVWHPSHUDWXU�QLFKW��EHUVFKULWWHQ�ZLUG�

��$OOH�7ZLQ�'LVF�3XPSHQYHUWHLOHUJHWULHEH��DX�HU�$0����XQG�$0�����N|QQHQ�PLW�HLQHP�.�KOV\VWHP�DXVJHV-
WDWWHW�ZHUGHQ��ZHOFKHV�DXV�HLQHU�gOSXPSH��DQJHWULHEHQ�YRQ�GHU�$QWULHEVZHOOH��XQG�HLQHP�gO�:DVVHU�.�KOHU��
LQNOXVLYH�GHU�HUIRUGHUOLFKHQ�|OVHLWLJHQ�9HUURKUXQJ��EHVWHKW�




